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2023 HONDA NC750X

Die NC750X - einer der beliebtesten Zweizylinder-Allrounder Europas - verfiigt
serienmalig uber Throttle By Wire Management, 3 wahlbare Fahrmodi und
verbesserte Honda Selectable Torque Control (HSTC Traktionskontrolle). Das
markante Styling verbirgt ein einzigartiges vorderes Staufach. Die volle LED-
Beleuchtung, ein LCD-Display und das optionale sechsstufige
Doppelkupplungsgetriebe DCT (Dual Clutch Transmission) runden die Ausstattung
mit einzigartigen Honda Technologien ab.
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1. Einleitung

Seit der Einflhrung im Jahr 2012 (als NC700X) erfreut sich die NC750X in ganz Europa
grolRer Beliebtheit. Grinde fiir den Erfolg gibt es mehrere: Ein bahnbrechender,
drehmomentstarker und gleichzeitig kraftstoffsparender Zweizylindermotor, eine
entspannte und komfortable Sitzposition mit breitem Lenker und bequemem Sitz, ein
gefalliges Fahrwerk und das unverwechselbare Adventure-Styling spielen dabei eine
bedeutende Rolle.

Der Stauraum (an dessen Stelle sich normalerweise der Kraftstofftank befindet), mit
genug Platz fur einen Integralhelm und Hondas einzigartiges Doppelkupplungsgetriebe
(DCT), fur das sich 2021 mehr als die Halfte der europaischen Kauferschaft entschieden
hat, sind weitere Pluspunkte, die die NC750X auszeichnen.

In der Summe ihrer Eigenschaften vereinen sich die Qualitaten der NC750X zu einer
Maschine, die fur alle Fahrbedingungen gerustet ist — im Berufsverkehr, auf Reisen oder
einfach zum Vergnigen — die NC750X ist ein wahrer Allrounder.

Honda hat die einzigartige und erfolgreiche Ausrichtung der NC750X kontinuierlich
verbessert. Uber die Jahre gab es einige Updates. Im Modelljahr 2014 erfolgte die

Erhéhung des Hubraums um 75 cm®, im Modelljahr 2016 bekam die NC750X ihr
Adventure-Styling, neue Instrumente, Upgrades fiur das DCT und eine LED-Beleuchtung.
Im Jahr 2018 kamen die zweistufige Honda Selectable Torque Control und die mdgliche
Variante mit 35 kW fir A2 Fuhrerscheinklasse-Besitzer hinzu.

Far das Modelljahr 2021 konzentrierte sich Honda voll und ganz auf die Verbesserung der
Starken der NC750X — Alltagstauglichkeit, Allroundfahigkeiten und optimales Handling.
Motorleistung und Drehmoment wurden gescharft. Der rote Bereich wurde angehoben und
verlieh der Maschine im oberen Drehzahlbereich ein Extra an Agilitat. Das Bike wurde
auch um 6 kg leichter, mit einer um 30 mm niedrigeren Sitzhdhe. Die Erganzung mit
Throttle By Wire, elektronischen Fahrmodi und einer verfeinerten Honda Selectable Torque
Control (HSTC) rundeten das Gesamtpaket ab.

2. Modelliibersicht




Der Parallel-Twin Zweizylinder Motor bietet starke Leistung im unteren und mittleren
Drehzahlbereich und férdert das entspannte Fahren bei héheren Geschwindigkeiten sowie
die Kraftstoffeffizienz. Die Spitzenleistung liegt bei 59 PS (43,1 kW) mit beeindruckenden
69 Nm Drehmoment. Der Kraftstoffverbrauch der NC750X liegt bei nur 3,51/ 100 km
(WMTC) und bietet so eine annahernde Reichweite von 400 km mit einem 14,1 Liter
grof3en Tank unter dem Sitz.

Throttle By Wire (TBW) erlaubt die Motorcharakteristik Uber drei vordefinierte Fahrmodi
anzupassen: RAIN, STANDARD und SPORT. Die NC750X verfugt auch Uber einen
individuell einstellbaren USER Modus. So gelingt ebenso eine feinere Einstellung der
Honda Selectable Torque Control (HSTC Traktionskontrolle), welche nun 3 Stufen bietet.
Mit dem optional erhaltlichen Doppelkupplungsgetriebe (DCT) passt sich das
Schaltverhalten auf den jeweils gewahlten Fahrmodus an. Zusatzlich kann beim DCT aus
4 vordefinierten Einstellungen gewahlt werden (USER-Mode).

Das Chassis besteht aus einem Stahlrohrrahmen, 41 mm USD Frontgabel und einen
Monostoldampfer mit ProLink-Aufhangung. Dariber hinaus gefallt das Bike mit einem
minimalistischen, frischen Styling und moderner LED-Beleuchtung. Ein schitzender
Windschild, die LCD-Instrumentenanzeige sowie der 23 Liter groRe Stauraum unter dem
Tank runden das Design ab. Die Sitzhéhe betragt 800 mm.

Im Modelljahr 2023 wird die NC750X in folgenden Farbvarianten erhaltlich sein:

*NEU** Mat Jeans Blue Metallic mit Silver trim
*NEU** Pearl Deep Mud Gray mit Silver trim
*NEU** Candy Chromosphere Red mit Silver trim

Mat Ballistic Black Metallic mit neuem Black trim

3. Ausstattungsmerkmale

3.1 Motor

Spitzenleistung 59 PS (43,1 kW) und 69 Nm Drehmoment
EUROS5-konform, Verbrauch von 3,51/ 100 km (WMTC-Modus)
Geschmeidiges Herunterschalten dank neuer Anti-Hopping-Kupplung
Fiir A2-Fiihrerscheininhaber ist eine Version mit 48 PS (35 kW) méglich



Die Konstruktion des flussigkeitsgekuhlten, SOHC 8-Ventil-Parallel-Twin-Motors der

NC750X mit 745 cm? Hubraum gewshrleistet jede Menge Kraft im unteren bis mittleren
Drehzahlbereich Die vergleichsweise langhubige Architektur mit speziell geformten
Brennkammern garantiert in Verbindung mit der Kurbelwelle mit hoher Massentragheit
bereits bei sehr niedrigen Drehzahlen ein hohes Drehmoment. Die leichte
Vorwartsneigung des Motors verlagert den Schwerpunkt fur optimale Stabilitat nach unten.

Die Spitzenleistung betragt 59 PS (43,1 kW) bei 6.750 U/min, mit einem maximalen
Drehmoment von 69 Nm bei 4.750 U/min. Bohrung und Hub betragen 77 x 80 mm mit
einem Verdichtungsverhaltnis von 10,7:1. Gemessen ab 30 km/h legt die NC750X in 1,7
Sekunden 20 Meter zurlick und in 3,2 Sekunden 50 Meter, wahrend der drehfreudige Motor
bei 60 km/h nur 2.500 U/min lauft.

Fur A2 FUhrerscheinklasse-Besitzer ist es mdglich, die Vollversion nachtraglich auf 48 PS
(35 kW) zu beschranken, indem ein Honda Handler ein neues Mapping auf die ECU
aufspielt. Die NC750X verfugt auch Uber eine Anti-Hopping-Kupplung. Sie reduziert die
Hebelkraft bei Betatigung und sorgt dafiir, dass das Hinterrad beim schnellen
Herunterschalten nicht blockiert. Die NC750X verflgt serienmalig Gber ein 6-Gang-
Schaltgetriebe.

Konstruktive 270 Grad-Kropfung, versetzte Zindfolge sowie der Einsatz von zwei
Ausgleichswellen bewirken eine angenehme Laufkultur und jede Menge Fahrvergntgen.
Alle Komponenten sind so konzipiert, dass sie mehrere Aufgaben gleichzeitig
ubernehmen: Die Nockenwelle treibt die Wasserpumpe an, wahrend eine der
Ausgleichswellen die Olpumpe antreibt. Indem die Anzahl der Teile auf diese Weise auf ein
Minimum reduziert wird, wird der Motor leicht, effizient und zuverlassig gehalten.

Der leichte, pentagonférmige Endschalldampfer verflgt Gber zwei Kammern, die Gber ein
gelochtes Verbindungsrohr miteinander verbunden sind. Im Zusammenspiel mit einer
weiteren Resonanzkammer entsteht so ein tiefer, unverwechselbarer Klang. Der
zweilagige Katalysator halt die Emissionswerte gering.

Der Kraftstoffverbrauch der NC750X liegt bei nur 3,51/ 100 km (WMTC) und bietet so eine
annahernde Reichweite von 400 km mit einem 14,1 Liter groRen Tank unter dem Sitz. Der
Motor erfilllt die Vorgaben der EUROS Norm.

3.2 Elektronik



e Throttle By Wire bietet drei voreingestellte Fahrmodi und einen
benutzerdefinierten USER Modus
e Honda Selectable Torque Control (HSTC) mit 3 Stufen

Dank Throttle By Wire kann der Fahrer zwischen 3 verschiedenen Fahrmodi wahlen, um
die Motorcharakteristik an die jeweiligen Fahrbedingungen anzupassen. Die Modus-
Auswahl funktioniert tber die Schaltereinheit an der linken Seite des Lenkers und wird auf
dem LCD-Display angezeigt.

SPORT sorgt flr eine sportlichere Leistungsentfaltung und Bremswirkung des Motors, mit
geringem Eingriff des HSTC und DCT Stufe 4.

RAIN Ubertragt niedrige Motorleistung und Motorbremswirkung mit starkem Eingreifen von
HSTC und DCT Level 1.

STANDARD bietet eine ausgewogene Einstellung zwischen Motorleistungsentfaltung,
Motorbremse und HSTC und DCT Stufe 2.

USER ermdglicht benutzerspezifische Einstellungsmoglichkeiten der
Motorleistungsentfaltung und Motorbremse, HSTC in den Stufen niedrig, mittel und hoch,
sowie vier DCT Stufen. Die HSTC kann auch ausgeschalten werden.

Die Honda Selectable Torque Control (HSTC) ist sowohl bei der NC750X mit
Schaltgetriebe als auch bei der DCT-Version serienmafig verbaut. Mit Throttle By Wire
steuert sie das Hinterraddrehmoment in 3 Stufen:

Level 1 sorgt fur einen minimalen Eingriff des Systems und ermdglicht das kontrollierte
Durchdrehen des Hinterrades — zum Beispiel auf Kies.

Level 2 ist die Standardeinstellung und bietet eine sichere Traktion flr jegliche
Fahrbedingungen.

Level 3 bietet maximale Kontrolle auf rutschigen Stral3en.

HSTC kann auch deaktiviert werden.



3.3 Doppelkupplungsgetriebe (DCT — Dual Clutch Transmission)

e Unterschiedliche Schaltmuster je nach gewéahltem Fahrmodus
o USER-Mode mit 4 Grundeinstellungen zur Auswahl
e Natiirliches Fahrgefiihl dank Adaptive Clutch Capability Control

Das Honda Doppelkupplungsgetriebe DCT ist bereits im dreizehnten Produktionsjahr und
kam im Jahr 2010 mit der VFR1200F auf den Markt. Seitdem wurden in Europa Uber
200.000 mit DCT ausgestattete Motorrader verkauft und 59 % der NC750X Kunden haben
sich im Jahr 2021 fur die DCT Variante entschieden.

Das Getriebe ermdglicht nahtlose Gangwechsel und bietet beim Fahren schnell
unersetzbaren Mehrwert. Das Getriebe verwendet zwei Kupplungen: Eine fir das
Anfahren und den 1., 3. und 5. Gang, die andere fir den 2., 4. und 6. Gang. Die
Hauptwellen der beiden Kupplungen sind platzsparend ineinander gefihrt, um eine
kompakte Bauweise zu ermoglichen.

Jede Kupplung wird unabhangig voneinander durch einen eigenen elektrohydraulischen
Kreislauf gesteuert. Wenn ein Gangwechsel erfolgt, wahlt das System den Zielgang unter
Verwendung der derzeit nicht verwendeten Kupplung. Die erste Kupplung wird dann
elektronisch ausgerickt, wahrend gleichzeitig die zweite einkuppelt.

Das Ergebnis ist ein gleichmaBiger, schneller und nahtloser Gangwechsel. Da die
Doppelkupplung den Antrieb von einem Gang in den nachsten mit minimaler
Antriebsunterbrechung zum Hinterrad Ubertragt, werden die Stof3- und Nickbewegungen
der Maschine minimiert, sodass sich der Wechsel direkt und gleichmagig anfuhlt.
Zusatzliche Vorteile sind z. B. die Langlebigkeit (da die Gange nicht durch falsches
Schalten beschadigt werden kdnnen), Verhindern des Abwurgens, stressfreies Fahren in
der Stadt und eine geringere Ermudung des Fahrers.

Beim DCT-Getriebe kann der Fahrer entweder den manuellen Modus wahlen und mit den
Wippen an der linken Seite des Lenkers schalten oder den Automatik-Modus. Im
Automatikmodus der NC750X gibt es 4 verschiedene Schaltmuster mit 3
Standardeinstellungen: Stufe 1 ist die entspannteste und wird in Kombination mit dem
RAIN-Modus verwendet. Die Stufen 2 und 4 schalten erst bei hdheren Drehzahlen in den
nachsten Gang und sind mit den Fahrmodi STANDARD und SPORT verknupft.

Unter Verwendung des USER-Mode kann ein viertes DCT-Schaltmuster gewahlt werden.
Dieses ist in Bezug auf die Motorcharakteristik zwischen den Fahrmodi STANDARD und



SPORT einzuordnen.

Die Adaptive Clutch Capability Control ist ein Feature des DCT bei der NC750X zur
Steuerung des (ibertragenen Kupplungsdrehmoments. Dadurch ergibt sich beim Offnen
oder Schlie3en des Gasgriffes ein natlirliches Ansprechverhalten, was geschmeidigeres
Fahren verspricht.

3.4 Styling & Equipment

Sportlich dynamischeres, minimalistisches Styling

Volle LED Beleuchtung und LCD-Display

Windschild designt fiir Wind- und Wetterschutz

23 Liter Stauraum bietet Platz fiir einen Adventure-Style Vollvisierhelm

Die NC750X verfligt dank kompakter oberer und unterer Verkleidung, die durch den
muskuldsen Kraftstofftank akzentuiert wird, Gber einen markanten Auftritt. Der moderne
LED-Scheinwerfer sorgt fur eine unverwechselbare Frontsignatur. Der Windschild wurde
fur Wind- und Wetterschutz konzipiert. Die schlanken Seitenverkleidungen sorgen
zusammen mit der ebenfalls schlanken Sitzbank flr eine gelungene, nach vorne
gerichtete Haltung.

Einzigartig bei der NC750X ist das Staufach, das sich an der Stelle befindet, an der
normalerweise der Kraftstofftank eines Motorrads sitzt. Das Volumen des Faches fasst 23
Liter und die Form erméglicht die Unterbringung eines Adventure Helms. Optional
erhaltlich ist ein USB-Ladeanschluss an der oberen linken Seite.

Das LCD-Display ermoglicht die Steuerung der Fahrmodi in Verbindung mit der
Schaltereinheit an der linken Seite des Lenkers. Die hinteren Blinker der NC750X haben

eine Emergency Stop Signal Funktion (ESS). Bei einer Negativbeschleunigung von 6 m/s?
und einer Mindestgeschwindigkeit von 53 km/h mit gleichzeitig betatigter Bremse blinken
die Warnblinker, um andere Verkehrsteilnehmer vor einem abrupten Stopp zu warnen.
Daruber hinaus wird der Schwellenwert auf eine Negativbeschleunigung von mindestens

2,5 m/s? reduziert, wenn das ABS aktiviert ist.

Der Ziindschlissel der NC750X ist im Wave-Design. Hondas bewahrte elektronische
HISS-Wegfahrsperre ist damit gekoppelt. Ohne spezielle Codierung des Zindschliissels



I&sst sich die Maschine nicht starten, womit Langfingern jede Chance auf Erfolg
genommen wird.

3.5 Chassis

Diamant-Stahlrohrrahmen

800 mm Sitzhéhe

41 mm Showa Dual Bending Valve Gabel
Pro-Link-Monoshock hinten, Federvorspannung einstellbar

Der Kern des Chassis ist ein Diamant-Stahlrohrrahmen, er ist leichtgewichtig und stark
zugleich. Die aufrechte Adventure-Bike-Sitzposition verhilft zu bestem Uberblick im
Verkehrsgeschehen. Perfekt ausbalancierte Gewichtsverteilung, angenehmes Handling
und enger Wendekreis unterstitzen die leichte Beherrschbarkeit der NC750X, auch bei
niedrigem Tempo im Stadtverkehr.

Der Lenkkopfwinkel betragt 27° und der Nachlauf 110 mm, mit einem Radstand von 1.525
mm (1.535 mm mit DCT) und einer Gewichtsverteilung von 48 vorne und 52 hinten. Das
Gewicht vollgetankt belduft sich auf 214 kg (mit DCT auf 224 kg). Die Sitzhohe betragt 800
mm.

Die 41 mm Showa Teleskopgabel hat 120 mm Federweg und verfugt verfiugt Gber Showa's
Double-Bending-Valve Technologie, welche Fahrkomfort und Dampfung spurbar optimiert.
Dadurch ergibt sich bei niedrigen Geschwindigkeiten eine Dampfung im exakten Verhaltnis
zur Kolbengeschwindigkeit, was die Fahrqualitat und den Komfort verbessert. Der hintere
Monoshock-Dampfer verfugt tber 120 mm Federweg und ist in der Federvorspannung
einstellbar. Der Dampfer ist via Pro-Link mit der Schwinge verbunden und bietet sowohl
Komfort als auch Kontrolle.

Vorne liefert die 320 mm Wave-Bremsscheibe mit Zweikolben-Bremssattel jede Menge gut
dosierbare Bremskraft. Sie wird von einer 240 mm Wave-Bremsscheibe mit Einkolben-
Bremssattel am Heck unterstutzt. Das serienmaflige Zweikanal-ABS sorgt fur kraftvolles
und sicheres Bremsen auch auf rutschiger oder nasser Fahrbahn.

Die 17 Zoll Aluminiumguss-Felgen sind vorne mit Reifen in der Dimension 120/70 ZR17
und hinten in der Dimension 160/60 ZR17 kombiniert. L-férmige Ventile aus
geschmiedetem Aluminium erleichtern die Kontrolle und Einstellung des Luftdrucks.



4. Honda Original Zubehor

Far die Honda NC750X Modelljahr 2023 ist umfangreiches Honda Original Zubehor
erhaltlich, einzeln oder in Paketen.

Das Urban-Paket ist darauf ausgerichtet, das tagliche Pendeln angenehmer zu gestalten:

Gepacktrager

50 Liter Topcase mit Rlickenlehne
25 Liter Innentasche fiir Topcase
Aluminium-Einsatz flr Topcase

Das Travel-Paket erweitert die Stauraum-Mdoglichkeiten:

Seitenkoffer (26 Liter rechts, 33 Liter links)
Innentaschen fiir Seitenkoffer
Seitenkoffertrager

Aluminium-Einsatz fir Seitenkoffer
USB-Ladeanschluss

Das Adventure-Paket verleiht der NC750X noch mehr Adventure Touch und verfeinert die
Strallenprasenz:

e Frontschutzbligel
o Nebelscheinwerfer

Das Comfort-Paket erhoht den Fahrkomfort der NC750X:

Hoher Windschild
Bein-Windabweiser-Set
Heizgriffe

Hauptstander

Folgendes Zubehdr ist ebenso erhaltlich:



e Riickenlehne fir Topcase

e 38 Liter / 50 Liter Topcase

e Topcase-Schlof3

e Innentasche fir Topcase (38 Liter / 50 Liter)
e U-Schlof

5. Technische Daten

MOTOR
Flussigkeitsgekuhlt, SOHC Parallel-
Typ Zweizylinder, 4-Takt, 8 Ventile, erfullt
EUROS5 Abgasnorm
Hubraum 745 cm3
Bohrung " Hub 77 mm x 80 mm
Verdichtung 10,7 : 1
Max. Leistung 59 PS (43,1 kW) bei 6.750 U/min
Max. Drehmoment 69 Nm bei 4.750 U/min
Olvolumen 4 Liter
Gerauschpegel (dB) L-wot =77
L-urban — 72
KRAFTSTOFFSYSTEM
Gemischaufbereitung PGM-FI Kraftstoffeinspritzung
Tankinhalt 14,1 Liter
MT: 3,51/ 100 km (WMTC Modus)
Kraftstoffverbrauch DCT: 3,51/ 100 km (WMTC Modus - in
Stufe D)
ELEKTRIK
Starter Elektrostarter
Batterie 12V /11 AH

ANTRIEB



Kupplung

Getriebe

Endantrieb
RAHMEN
Typ
FAHRWERK

Abmessungen (L'B'H)

Radstand

Lenkkopfwinkel
Nachlauf

Sitzhéhe
Bodenfreiheit
Gewicht vollgetankt
RADAUFHANGUNG

Vorne

Hinten

RADER

Vorne

Hinten
Felgengrosse vorne

Felgengrosse hinten

MT: Mehrscheiben im Olbad

Doppelkupplung (DCT):
Mehrscheibenkupplungspakete,
hydraulisch

Manuell: 6-Gang
DCT: 6-Gang

Kette

Diamant-Stahlrohrrahmen

2.210 mm x 846mm x 1.330 mm

MT: 1.525 mm

DCT: 1.535 mm
27°

110 mm

800 mm

145 mm

214 kg (MT) / 224 kg (DCT)

41 mm Telegabel, 120 mm Federweg

Monostolddampfer mit Pro Link
Hebelumlenkung, Federweg 120 mm

Aluminiumgussrader
Aluminiumgussrader
17 M/C x MT 3.50

17 M/C x MT 4.50



Reifengrosse vorne
Reifengrosse hinten
BREMSEN

ABS-System

Typ vorne

Typ hinten

INSTRUMENTE / ELEKTRIK

Instrumente

Diebstahlschutz
Scheinwerfer

Rucklicht

120/70-ZR17M/C (58W)

160/60-ZR17M/C (69W)

2 Kanal ABS

320 mm Wave-Einscheibenbremse,
hydraulisch betatigt, Zweikolben-
Bremszange, Sintermetallbelage

240 mm Wave-Einscheibenbremse,
hydraulisch betatigt, Einkolben-
Bremszange, organische Bremsbelage

Digitaler Balkendrehzahimesser und
Tachometer, Ganganzeige, Tank- und
Kraftstoffverbrauch
(momentan/Durchschnitt), Uhr, zwei
Tageskilometerzahler, Kihlmittel-
Warnleuchte

HISS
LED

LED

Alle Angaben unverbindlich, Anderungen vorbehalten.

** Diese Zahlen entsprechen den Honda Testergebnissen unter standardisierten
Bedingungen gemal WMTC. Die Tests wurden auf Freilandstrafden mit einer
Standardversion des Fahrzeugs durchgefihrt, mit einem Fahrer und ohne zusatzliches
Equipment. Der aktuelle Verbrauch kann variieren, abhangig von Fahrweise,
Fahrzeugerhaltung, Wetter, Strallenbedingungen, Reifenzustand, Zubehdr, Gewicht des
Fahrers und Beifahrers und anderen Faktoren.



